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双通道车辆检测器使用说明书
1 性能特点

双通道电感线圈车辆检测器是一款采用环形电感线圈、具有方向逻辑检测功能的数字式智

能型车辆检测器，主要用于检测车辆的通过。双通道电感线圈车辆检测器是基于高性能专用

微处理器和高稳定度振荡电路设计，采用通道顺序扫描技术消除线圈间串扰，具有频率自适

应和完全环境跟踪功能，线圈输入变压器隔离，TVS管和气体放电管保护防止外界干扰。面

板上的多用途 LED 指示各种工作状态，DIP开关用于设定检测器工作模式，包括：存在方式、

自动灵敏度提升、通道灵敏度级别和频率选择，面板配置复位按钮。输出接口可选继电器或

固态方式。该产品为本公司自主开发，发生产，功能强大、性能优异、运行稳定、价格合理，

广泛适用于停车场管理，高速公路收费站、信号灯控制、治安卡口监控及电子警察等系统。

图 1. （产品外形图片）
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2 技术参数

2．1 功能参数

通道顺序扫描:采用通道线圈顺序扫描技术，消除线圈间串扰

电感量自调谐范围：20~1000uH
环境跟踪：在整个电感量范围内，完全自动环境跟踪补偿

灵敏度(-ΔL/L)：0.04%~0.32%，每通道 2 位 DIP 开关 4 级可调

频率范围：20KHz~110KHz，面板 DIP开关4 级可调,实际工作频率取决于线圈几何尺

寸 。

输出配置：每通道 1 路输出继电器或OC门输出

脉冲输出持续时间（脉宽）：大约 150ms（工厂可选 250ms）
存在方式：永久存在/有限存在（有限存在大约 1 小时 3%Δ L/L ）

自动灵敏度提升：面板 DIP 开关可选，允许时释放灵敏度自动提升

工作模式及输出方式：（内部选择）

①无方向逻辑时，存在或脉冲输出 CH1 和 CH2 均可独立选择

②方向逻辑时， A→B（CH1）或 B→A（CH2）存在或脉冲输出

显示：面板提供 1个电源LED指示（ON），加电后常亮；

2 个通道 LED 指示（CH1 和 CH2）：

①正在调谐-独立模式时常亮，AB 逻辑模式时轮显

②释放状态（未检出）-常灭

③触发状态（检出）-常亮

④故障状态-亮一秒灭一秒恢复需手动复位）

防护：线圈输入端变压器隔离、稳压二极管保护

雷击浪涌：电源端：±4KV(1.2/50uS)；线圈端：±2KV(1.2/50uS)；
群脉冲： 电源端：±3KV/5KHz; 线圈端：±3KV/5KHz;
响应时间：≤100ms
漂移补偿率：每分钟大约 1%ΔL/L；
输出继电器：触点率 3A/220VAC

每通道 N/O触点

2．2 电气参数

供电电源： CA-EM0121工作电源 AC 220V 、CA-EM0121/A工作电源 AC 110V
2．3 环境参数

工作环境：工作温度-40℃~+80℃，储存温度：-40℃~+85℃，
相对湿度：最大 95%（无冷凝）

2．4 机械参数
⑴材料：ABS 工程塑料

⑵外形尺寸：88（H）X34（W）X72（L）mm
⑶安装：支架或 DIN 导轨插座

⑷连接器：后面板单个11芯插头（86CP11）
3 工作模式及状态

检测器通过测量当车辆经过埋在路面下的环行线圈时所引起的电感变化量，来检测车辆

的存在。

本车辆检测器有三种工作模式，可由主板上跳线器设置（见图 2）：
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 独立模式-两个通道之间相互独立，无逻辑关联；

 即时模式-具有方向逻辑功能，输出为存在方式；

 通过模式-具有方向逻辑功能，输出为脉冲方式。

图 2（主板示意图）
其中跳线器用途：
JB1-独立模式时，通道 1 继电器存在或脉冲输出方式选择

JB2-独立模式时，通道 2 继电器存在或脉冲输出方式选择

JB3-设置检测器工作模式（三选一）

3．1 独立模式
3．1．1 功能：两个通道之间相互独立，无逻辑关联

3．1．2 模式设置方法：JB3-1，2 之间和 2，3 之间均不短接。
3．1．3 继电器输出方式：两个通道可设定为不同的输出方式。

JB1 用于 CH1 继电器(J1)状态选择：短接-存在，不短接-脉冲；

JB2 用于 CH2 继电器(J2)状态选择：短接-存在，不短接-脉冲。

3．1．4 检测器工作流程及状态如下：
⑴系统初始化期间
加电或复位后检测器进入初始化程序并自动调谐工作频率，这个过程大约需要2秒钟左右。

检测器
自检状态

线圈1
状态

线圈2
状态

输出方式 门板LED指示灯 继电器状态

ON CH1 CH2 J1 J2
故障 X X X 常灭 常亮 常亮 N/O N/O

正常
正常 正常

X
常亮 常亮 常亮

N/O N/O故障 闪烁

故障 正常 常亮 闪烁 常亮

故障 闪烁

说明 ：上表中 N/C 表示继电器常开点输出，即继电器公共点与常开点短路，为描述方便以

下用 N/O 表示继电器公共点与常开点开路。线圈故障是指：电感量超出正常范围 、短路或

开路须重新检查线圈。
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⑵初始化结束时

在自检通过后，检测器进入运行状态 。

①线圈正常 -ON 灯常亮，通道状态 灯（CH1， CH2）常灭，

当输出方式设置为存在方式时，继电器为 N/O 输出；

当输出方式设置为脉冲方式时，继电器仍为 N/O 输出。

②线圈故障 - ON 灯常亮，故障所对应 通道的状态灯闪烁、继电器为 N/O 输出

⑶检测器进入运行状态

① 释放状态-线圈上无车辆经过时，通道指示灯为常灭，继电器为初始化结束时状态

② 触发状态 -有车辆进入线圈被检出后，对应通道的指示灯常亮，存在方式时，继电器

为 N/C 输出；脉冲方式时 ，继电器输出脉冲（N/O→N/C→ N/O），脉宽见第 2 节技

术参数。

⑷检测器运行过程中的线圈故障

当检测器正常运行过程中某一个线圈发生故障时，对应通道的指示灯变为闪烁态，继电

器仍能维持原来状态，另一个通道仍能正常工作。待故障通道恢复后，检测器能够自动恢复

其工作。

3．2 即时模式

3．2．1 功能：两个通道之间具有方向逻辑功能。

3．2．2 模式设置方法：JB3-2，3 之间短接(“ ”位置)。
3．2．3 继电器输出方式：存在方式（忽略 JB1，JB2 设置）。

3．2．4 检测器工作流程及状态如下：

⑴ 系统初始化期间

加电或复位后检测器进入初始化程序并自动调谐工作频率，这个过程大约需要2秒钟左右。

检测器
自检状态

线圈1
状态

线圈2
状态

输出方式 门板LED指示灯 继电器状态

ON CH1 CH2 J1 J2
故障 X X X 常灭 常亮 常亮 N/O N/O

正常
正常 正常

X
常亮 轮显 轮显

N/O N/O故障 闪烁

故障 正常 常亮 闪烁 轮显

故障 闪烁

⑵初始化结束时

在自检通过后，检测器进入运行状态 。

①线圈正常 -ON 灯常亮，通道状态 灯（CH1，CH2）常灭，两个继电器均为 N/O 输

出。

②线圈故障 - ON 灯常亮，故障所对应通道的状态灯闪烁，继电器维持原来状态。

⑶检测器进入运行状态

①释放状态-线圈上无车辆经过时，通道指示灯为常灭，继电器为初始化结束时状态。

②触发状态-定义 CH1 线圈为 A，CH2 线圈 为 B，则：A→B 逻辑时，满足触发条件

后 CH1 继电器 N/C 输出；反之 B→A 逻辑时，满足触发条件后 CH2 继电器 N/C 输

出。

触发条件及过程（以 A→ B 逻辑为例 ）框图 如下：（见图 3）
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图 3
⑷检测器运行过程中的线圈故障

当检测器正常运行过 程中某一个/两个线圈发生故障时，对应通道的指示灯变为闪烁态，

继电器维持故障前状态，此时检测器不能正常工作（方向逻辑功能时要求2个线圈均为正常）。

需待线圈全部恢复正常后，检测器才能够自动恢复其工作。

3．3 通过模式

3．3．1 功能：两个通道之间具有方向逻辑功能。

3．3．2 模式设置方法：JB1-1，2之间短接(“ 位置)。
3．3．3 继电器输出方式：脉冲方式（忽略 JB1，JB2 设置）。

3．3．4 检测器工作流程及状态如下：

⑴系统初始化期间

加电或复位后，检测器进入初始化程序并自动调谐工作频率，这个过程大约需要2秒钟左右。

⑵初始化结束时

在自检通过后，检测器进入运行状态

①线圈正常 -ON 灯常亮，通道状态 灯（CH1， CH2）常灭，两个继电器均为 N/O 输

出。

②线圈故障 - ON 灯常亮，故障所对应通道的状态灯闪烁，继电器N/O输出。

⑶检测器进入运行状态

①释放状态-线圈上无车辆经过时，通道指示灯为常灭，继电器为初始化结束时状态。

②触发状态 -定义 CH1 线圈为 A，CH2 线圈为 B，则A→B 逻辑时， 满足触发条件

后 CH1 继电器输出一个脉 冲（ N/O→N/C → N/O）；反之 B→A 逻辑时，满足触发

条件后 CH2 继电器输出一个脉 冲（ N/O→N/C → N/O）。

触发条件及过程（以 A→ B 逻辑为例 ）框图 如下：（见图 4）
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⑷检测器运行过程中 的线圈故障 图 4
当检测器正常运行过 程中某1个/2个线圈发生故障时，对应通道的指示灯变为闪烁态， 继电

器维持故障前状态，此时检测器不能正常工作（方向 逻辑功能时要求 2 个 线圈均为正常）。

需待线圈全部恢复正常后。

4 操作指南

检测器工作方式可以通过改变前面板上的 8 位 DIP 开关设置来选择。
注意：检测器在加电前，请仔细核对后盖上电源电压等级标记。

图5（前面板）

前面板（见图5）配置 1 个电源指示（ON），2 个通道状态显示（CH1，CH2），1 个 8

位 DIP 拨动开关和 1 个复位按钮（RESET）。后面板配置 1 个单 11 芯插头（86CP11）。

4．1 面板显示

⑴电源指示 LED（ON，红色）
加电或复位后检测器进入自检程序：
  内部自检正常-常亮；

内部自检故障-常灭（CH1，CH2 常亮）。

⑵通道状态显示 LED（CH1 和 CH2，绿色）
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  初始化期间-常亮或轮显；

  初始化结束后：系统正常-常灭；系统故障-常亮；线圈故障-闪烁。

  触发状态（有车经过，检出时）-常亮；

  释放状态（未检出时）-常灭；

  线圈故障状态-闪烁（长亮短灭）。

4．2 系统设置

⑴存在方式(PRES)选择

存在时间时间可以设置为永久或有限存在。在永久存在模式时，当车辆出现在线圈上，

检测器将持续补偿环境的改变；在有限存在模式，检测器继电器输出在检测过程中保持的时

间有限，这个时间由车辆引起的电感变化量决定。存在模式由第8个开关进行选择，配置如下：

DIP-8
OFF 有限存在

ON 永久存在

⑵自动灵敏度提升(ASB)选择

自动灵敏度提升是检测器对于释放灵敏度的一种参考线变化功能。当车辆进入线圈，

检测器依据触发灵敏度级别检测到有车后，处于触发状态。此时，该功能的允许可将检测器

的释放灵敏度提高到最高灵敏度级别，在整个车辆经过线圈的存在时间内维持这个释放条件。

当车辆离开线圈时，检测器的触发灵敏度将重新回到预设的级别。此功能可防止检测器在高

底盘车经过线圈时的误释放输出。ASB 功能由 DIP 第 7 位开关选择，配置如下。

DIP-7
OFF 停用

ON 启用

⑶灵敏度(SENS1 和 SENS2)选择

此灵敏度是指检测器的触发灵敏度，即车辆进入线圈时的检测灵敏度。通过改变灵敏度

级别允许检测器根据电感变化量的大小检测到经过线圈的不同车辆。通道 1 灵敏度级别由

DIP第 6，5 位组合选择，通道2灵敏度级别由 DIP 第 4，3 位组合选择，配置如下。

通道1 DIP-6 DIP-5
通道2 DIP-4 DIP-3 灵敏度（ΔL/L） 级别

OFF OFF 0.04% 高

ON OFF 0.08% 中高

OFF ON 0.16% 中低

ON ON 0.32% 低

⑷频率(FREQ)选择

系统工作频率取决于线圈尺寸、线圈圈数、馈线长度和检测器内部电路。通过改变频率

选择开关，调整检测器内部电路，可使系统工作频率发生变化，从而使检测器工作在正常的

频率范围内。

注意：如果线圈已接触良好，检测器加电后通道状态指示灯（CH1/CH2）出现闪烁，则表示

线圈电感量不在自调谐范围内，须重新调整线圈。

频率选择由 DIP 第 2，1 位组合选择。

通道1 DIP-1 内部拨码开关（SW2-1）
通道2 DIP-2 内部拨码开关（SW2-2） 频率级别

OFF OFF 高
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ON OFF 中高

OFF ON 中低

ON ON 低

4．3 系统复位

检测器前面板上配置 1 个复位按钮（RESET）。

注意：

在每次改变面板 DIP 开关设置后必须人工手动复位使新设置生效。

当检测器上电复位时应确保线圈上方没有车辆或其它金属物体。

4．4 线圈故障

4．5 后面板连接器（86CP11 引脚定义）

序号 名称 定义

1 Live 220VAC,12V/24V+
2 Neutral 220VAC,12V/24V-
3 Channel1 loop 通道1线圈馈线入，每米至少20双绞20圈
4 Channel1 loop
5 Channel2 loop 通道2线圈馈线入，每米至少20双绞20圈
6 Channel2 loop
7 Channel2(Relay N/O)/ OC2+ 通道2继电器常开接点/OC门2集电极

8 Channel2(Relay COM)/OC2- 通道2继电器公共端/OC门2发射极

9 Earth 大地线

10 Channel1(Relay N/O)/OC1+ 通道1继电器常开接点/OC门1集电极

11 Channel1(Relay COM)/OC1- 通道1继电器常开接点/OC门1发射极

4．6 OC门输出接口电路参考图

图 6-正逻辑接法 图 7-负逻辑接法

正逻辑接法（图 6）：释放状态（无车，未检出），输出低电平；

态（有车，检出），输出高电平。

负逻辑接法（图 7）：释放状态触发状（无车，未检出），输出高电平；

触发状态（有车，检出），输出低电平。

5 安装指南

5．1 检测器安装

检测器后面 板配置一个单 11 芯插头（ 86CP11）与 DIN 导轨插座配合安装。先安装
插座并 接好线，测量 无误后再 将检测器插入插座。检测器应尽 可能 安装 在防 潮防湿 的
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干 燥 环境 里 ，并 与 其它设备或 装置保 持一定间隔，以便维护。检测 器能 否正常 工
作 在很 大 程度上取决 于它所连接 的感应线 圈。线圈的几个重要参数包括：线圈材料 ，
线圈 形状及尺寸和线圈施工质量。

5．2 线圈安装

由于 双通道电感线圈车辆检测器的电感自调谐 范围较大，所以检测器对于感 应 线圈
的电感量（ 包 括 馈线 ） 适 应范围 较 宽，馈线 长度最 长可 达500米，有利于工程应
用。线圈和馈线 推荐使 用整根电缆（无接头）。

⑴线圈材料

一般可选用聚乙烯 AWG16~22 多芯高温护套线，不推荐使用 PVC 绝缘线。
⑵线圈形状及开槽方法

线圈一般为矩形，四角 45 度倒角避 免尖角 割伤线圈电缆。

①道路地面开槽方法 俯视图（见图 8）。

图 8

②线槽截面图（见图 9）

图 9
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⑶线圈施工步骤：

①路面画线，根据检 测对象，确定 线圈尺寸，避免尖角损坏电 缆绝缘；

②设置锯缝：深度一般为 50~80mm，应保 证 槽内最上层电缆距地面 30mm以上，槽宽一般

为 4~8mm，应大于电缆直径 ，切割馈线走线槽，去掉槽内锐角，清理碎渣，检查槽底是否

平 整；

③整个电感线圈（包 括矩形线圈和 馈线）的电缆应无接头，在槽内自下而上逐层排线，压

紧，直至完成设计总匝 数；

④馈 线（从矩 形线圈到检测器）须 双绞 后 延 伸至检 测 器，每米至少绞合20 次；

⑤线圈电缆必须每隔20~30cm 用长3cm左 右的塑料泡沫棒固定，这样可防止电缆在填缝时浮

起；

⑥填缝：槽内缝隙须填实与道路成为一体，防止线圈在有车经过时发生颤动，对于水泥路面

可用水泥、沥青或环氧树酯，而对于沥青路面只能用沥青作为填缝材料。

⑷线圈周长与线圈匝数参考表

⑸线圈电感量参考表（馈线电感量计算方法：约为 0.72uH/m）
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⑹线圈串扰

双通道车辆检测器 由于 采 用先 进 的通道线圈 顺 序扫描 技术，已解决了检测器自

身带载线圈之间的 串扰问题，所以对 2 个线圈之间的安装间距（尺寸 I，一般为 0~4 米）

无严格要求，可根据 实际用途确定。在多于一个检测器的应用场合，必须确保检测器所带载

的线圈之间没有串扰，可以将检测器的线圈分开一定距离安装（两个平行长边相距大约 2 米

以上），同时可通过调整检测器的内部工作频率来避免线圈之间的串扰。

6 常见故障分析

故障现象 产生原因 解决方法

通电无如何显示 供电有问题 立即关闭电源，检查电源端输入是

否接错，电源等级是否匹配

加电后，ON常灭，CH1和CH2常亮 检测器自身故障 检查接线无误后在试，状态仍旧，

退回厂家

加电后，ON常亮，CH1或CH2闪烁 线圈短路、开路或电感量超过

自调谐范围

检查线圈是否接触良好，若良好则

改变检测工作频率或调整线圈匝数

初始化状态正常，当有车经过时

CH1/CH2不亮、继电器/OC门无输出

灵敏度级别设置过低 提高灵敏度再试

无车通过时，偶然触发，继电器/OC
门输出

线圈松动或与其他检测器之

间有串扰

改变检测器工作频率，若无效重新

检查线圈


